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Из воспоминаний ветерана 
Метростроя Игоря 
Бучинского, опубликованных 
в газете «Метростроевец», 
5 апреля 2002 года:
Татьяна Викторовна 
многое сделала для того, 
чтобы возвеличить наш 
тяжелый метростроевский 
труд. Она выступала 
на правительственных 
мероприятиях, на 
конференциях, с самой высокой 
трибуны могла сказать 
правду. А как она выступала! 
Она могла так говорить, что 
у слушателей стояли слезы 
в глазах. Татьяна Викторовна 
исключительно красивый, 
содержательный и светлый 
человек, она войдет в историю 
Метростроя как самый 
легендарный ветеран.
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Из газеты «Метростроевец»,  
21 февраля 1988 года:
Этот мужественный человек находил силы не 
только себя мобилизовать на борьбу с недугом, 
но и оказывать влияние на товарищей по 
госпиталю. В 1943 году Николай Алексеевич 
был награжден грамотой за активное участие 
в смотре художественной самодеятельности 
эвакогоспиталей. Какой оптимизм, какая 
воля к жизни, какое желание быть полезным 
людям! Феноменов победил болезнь, советские 
хирурги сделали почти невозможное — вернули 
ему зрение, расчленили кости на руках, и после 
длительных тренировок появилась возможность 
брать в руки предметы. А он уже мечтал 
вернуться к любимому делу… И вернулся, стал 
одним из лучших на Метрострое, возглавил 
здесь совет наставников.

Герой Социалистического Труда Николай Фено-
менов был лучшим не только в профессии, но  
и в спорте. Он занимался стрельбой и акроба-
тикой, мотогонками и альпинизмом. Даже тя-
желое ранение в годы войны и инвалидность не 
смогли сломить его дух. 

Николай Алексеевич родился в 1912 году  
в селе Дятьково Брянской области. После окон-
чания семи классов школы работал в котель-
ной и электрохозяйстве. В 1932–1935 годах про-
шел срочную службу в рядах Красной Армии. 
На Метрострой попал в 1935 году. Трудился 
электриком на станции «Площадь Революции», 
но вскоре обучился специальности проходчи-
ка. Он сооружал тоннели и станции Арбат-
ско-Покровской и Горьковско-Замоскворец-
кой линий. 

После начала войны Феноменов имел воз-
можность не идти на фронт — из-за приоритет-
ности строительства метро. Однако Николай 
Алексеевич от своего права отказался и мобили-
зовался в армию. Военной специальностью для 

него стало разминирование. Принимал уча-
стие в боях на Западном и Юго-Западном фрон-
тах, обороняя Белоруссию и Украину, а в конце 
1941 года защищал Москву. Чаще всего ему при-
ходилось минировать объекты инфраструктуры 
в тылу врага. Одна из таких операций 27 ноя-
бря 1941 года привела к ликвидации немецко-
го плацдарма в районе деревни Конопеловка. 
За это Николая Феноменова наградили орденом 
Красной Звезды.

28 марта 1942 года 33-я армия, находившая-
ся в окружении, вела тяжелые бои на захвачен-
ном противником западном берегу реки Угры. 
Во время интенсивного немецкого артобстре-
ла рядом с Николаем Алексеевичем разорвал-
ся снаряд, осколки которого пробили ему руки 
и попали в лицо. Израненного сапера быстро до-
ставили в полевой госпиталь. Врачам пришлось 
ампутировать обе кисти и удалить один глаз. 
После его вывезли с передовой и эвакуирова-
ли санитарным поездом в Ташкент. Война для  
Николая Алексеевича закончилась. 

По его собственному признанию, в тот мо-
мент он не понимал, как вернется к нормальной 
жизни, но точно знал, что это случится во что 
бы то ни стало. Лечение и реабилитация заня-
ли около двух лет. Упорные тренировки и физ-
культура со временем поставили Николая Алек-
сеевича на ноги. В те годы Феноменов работал 
сначала в мастерских, заведовал инструмен-
том, потом поступил в техникум на заочное  
отделение. 

«Продолжал работать под землей. Правда, 
меня, инвалида первой группы, не хотели даже 
близко подпускать к технике. Но помогли ста-
рые друзья. В 1953 году, когда строили стан-

цию „Новослободская“, начальником там была  
Татьяна Викторовна Федорова. А мы с ней зна-
комы еще с 30-х годов — вместе проходили пер-
вые тоннели, вместе прыгали с парашютом в ме-
тростроевском аэроклубе. И она приняла меня 
на работу под свою ответственность», — расска-
зывал Николай Феноменов.

Через два года он стал механиком и трудился 
в шахтах Метростроя до 1972 года. Когда Нико-
лаю Алексеевичу исполнилось 60 лет, он стал на-
чальником механического цеха, а с 1976 года — 
инженером по техническому обучению в одном 
из строительно-монтажных управлений Мос
метростроя.

Феноменов 
Николай
Алексеевич
1912–1987

Метростроевец-
спортсмен
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Из воспомининаний Ивана Филимонова, 
опубликованных в газете «Метростроевец»,  
31 марта 1972 года:
Сам я из-под Рязани. Пять человек было у нас в семье. 
Нужно кормить. Я пошел на Метрострой. До войны 
работал в шахте проходчиком. После — опять вернулся 
на Метрострой, где и по сей день тружусь. 

Порой задумываешься, а кто же будет работать 
в шахтах, если вся молодежь пойдет в науку. И прихожу 
к выводу, что молодые руки, вооруженные прочными 
знаниями, смогут сделать больше, лучше и совершеннее, 
чем мы. И видно, приближается такое время, когда 
представление о метростроевском труде станет уже 
иным. Но пока молодые учатся, мы — старики, работаем. 

Мы, метростроевцы, гордимся своим рабочим званием. 
Новые станции метро, новые километры подземного 
пути будут нашим ответом на награды партии 
и правительства.

Герой Социалистического Труда Иван Фили-
монов устроился на Московский метрострой 
в 1935 году. Первой станцией для него ста-
ла «Площадь Революции». «Время было тяже-
лое, жить приходилось в хлипких бараках, где 
помещались 25 человек», — вспоминал Иван 
Дмитриевич. Но даже такие трудности тогда 
никого не страшили. Наоборот, делали крепче 
духом, устойчивее к любым жизненным невзго-
дам. Он работал плотником и отделочником,  
но всегда мечтал о небе. 

Во время войны был на многих фронтах.  
В 1942 году под Курском за успешное выполне-
ние боевого задания перевелся из кандидатов 
в члены партии. После Победы над фашистской 
Германией вернулся на Метрострой. Трудил-
ся проходчиком на «Курской» (кольцевой), а на 
строительстве «Арбатской» уже бригадиром. 

Филимонов одним из первых начал приме-
нять «московский» способ проходки тонне-
лей мелкого заложения. Раньше приходилось 
вскрывать земную поверхность по всей длине 

тоннеля на глубину его закладки и на шири-
ну от 10 до 20 метров, из-за этого нарушалось 
движение городского транспорта, требова-
лась глобальная перекладка коммуникаций. 
Используемый Иваном Дмитриевичем метод 
предусматривал проходку механизированным 
щитом. 

Это позволяло снизить стоимость одного 
километра перегонного тоннеля и увеличить по 
сравнению с открытым способом производи-
тельность труда.

В 1970-х годах бригада Ивана Филимонова 
была задействована на сооружении станции 
«Тушинская», где на подходах к каналу имени 
Москвы для обеспечения надежной проходки 
было выполнено с поверхности контурное за-
мораживание водоносных песков с созданием 
льдо-грунтовых стен.

Иван Дмитриевич не раз ставил со своей бри-
гадой мировые рекорды. Воспитал достойную 
смену молодых бригадиров. Оба его сына так-
же пришли работать на Метрострой.

Филимонов 
Иван
Дмитриевич
1918–1999

Семейное
дело
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«Собрался, взял с собой самодельный этюд-
ник с самодельными красками… Вот и все мое 
имущество. И еще мандолину, подарок отца. В 
длинной шинели с нашивками, в буденовке при-
ехал в Москву. Поезд подошел к перрону Киев
ского вокзала. Мог ли я подумать, что спустя 
несколько лет по моим проектам будут сооруже-
ны пригородный вокзал и станция метро „Киев
ская“», — вспоминал позднее прославленный 
архитектор, художник Дмитрий Чечулин. 

Дмитрий Николаевич родился в 1901 году  
в городе Шостка Черниговской губернии. Семья 
Чечулиных была творческой: отец организовы-
вал спектакли в заводском клубе, а дети помо-
гали ему в создании декораций. 

Первую самостоятельную работу Дмитрий Че-
чулин представил в 17 лет — деревянный обелиск 
с изображениями вождей революции в городском 
сквере Шостки. Позже его уничтожили немцы. 

В 1921 году Чечулина добровольцем зачисли-
ли в Красную Армию. Командование заметило 
способности солдата, отправило его получать 

профильное образование в столицу. В 1923 году 
он поступил на архитектурный факультет Выс-
ших художественно-технических мастерских. 

Первые проекты молодого, подающего на-
дежды  архитектора  связаны  с  московским 
метрополитеном.  Дмитрий  Чечулин  прое
ктировал вестибюли «Комсомольской» и «Ки-
евской». В соответствии с лозунгом «Строим 
лучшее в мире метро!», принятым ЦК партии, 
обе станции вышли богато декорированными 
в противовес «голому функционализму запад-
ноевропейской подземки». 

В годы войны Дмитрий Николаевич в долж-
ности начальника проектирования Москвы ор-
ганизовал штаб маскировки города и коман
довал военизированной ротой инженерной 
разведки. С 1942 года возглавлял специальную 
комиссию по восстановлению разрушенных 
зданий и сооружений. В 1943 году совместно со 
скульптором Н. В. Томским спроектировал один 
из первых военных монументов — путепровод 
со скульптурами на Ленинградском шоссе.

В 1944 году Дмитрий Чечулин в соавторстве 
с Михаилом Посохиным и Ашотом Мндоянцем 
создал проект надстройки перемещенного при 
расширении Тверской улицы в 1937–1938 годах 
здания Моссовета — бывшего дома московского 
генерал-губернатора. 

В 1945–1949 годах Дмитрий Николаевич зани-
мал пост главного архитектора Москвы. Среди 
наиболее известных его сооружений — Дом на 
Котельнической набережной и Дом Правитель-

ства России. Он также занимался разработкой  
и реализацией масштабного проекта реконструк-
ции центра Москвы, рассчитанного на 20–25 лет, 
следствием чего и стало строительство «высо-
ток», требовавшее ансамблевого решения градо-
строительных узлов. В 1976 году за большие за-
слуги в развитии советского градостроительства 
и архитектуры, а также за активную обществен-
ную деятельность Дмитрию Чечулину присвоено 
звание Героя Социалистического Труда. 

Из газеты «Метростроевец»,  
31 января 1946 года:
Имя архитектора Дмитрия Николаевича 
Чечулина хорошо известно строителям 
метро. 

По его проектам сооружены станции 
«Комсомольская», «Киевская», два наземных 
вестибюля «Динамо», пригородный Киевский 
вокзал и другие здания.

Отличительная черта творчества 
Дмитрия Николаевича Чечулина — 
стремление к новаторству, использование 
всех возможностей материалов, 
настойчивость в осуществлении задуманного 
проекта.

Вспоминается строительство станции 
«Комсомольская». Для станционных колонн 
необходимо было выполнить капители 
из бронзы. Сроки были очень жесткие, 
между тем художественное литье из 
цветных металлов тогда на Метрострое 
не производилось. Дмитрий Николаевич 
предложил сделать капители из цемента 
с последующей металлизацией. Это 
предложение вызвало сомнения, но капители, 
по настоянию товарища Чечулина, были 
выполнены и до сих пор украшают станцию.

Характерен другой пример. Для облицовки 
путевых стен и коридоров «Киевской»  
по предложению Дмитрия Николаевича  
в обычную глазурованную плитку были 
введены маленькие вставки-пирамидки. 
Это сразу обогатило отделку и придало 
облицовке орнаментальность, сгладило 
качественные недостатки плиток.

Чечулин 
Дмитрий
Николаевич
1901–1981

Художник 
подземных 
дворцов
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Судьба Героя Социалистического Труда Ильи 
Шепелева складывалась непросто. В отрочестве 
покинув родную Тамбовскую область, он не-
сколько лет был разнорабочим, затем попал на 
фронт, прошел всю войну. За профессионализм 
и любовь к порядку коллеги прозвали Илью 
Ивановича «профессором». 

Илья Шепелев родился в 1919 году в деревне 
Добринке Тамбовской области. Его отца и деда 
сослали в ГУЛаг за якобы совершенный поджог 
мельницы. Родственникам пришлось бежать 
от репрессий и возможных преследований. 
Илья Иванович отправился в Москву и брался 
за любую работу, чтобы выжить. Вскоре ушел 
на фронт, по распределению попал на Даль-
ний Восток. Здесь он строил оборонительные  
сооружения. 

В 1947 году вернулся в столицу и устроился на 
Метрострой. Сначала был рабочим, затем брига-
диром. Илья Иванович создал первую сквозную 
комплексную бригаду, в которую вошли проход-
чики, машинист проходческого щита, слесари  

и электрики. За трудовые достижения по итогам 
восьмой пятилетки получил орден Октябрьской 
Революции, а по результатам девятой пятилет-
ки — орден Ленина. Ему также присвоили вы-
сокое звание «Заслуженный строитель РСФСР». 

Илья Шепелев освоил все основные метро-
строевские профессии. Вместе со своей брига-
дой он строил станции глубокого заложения: 
«Добрынинская», «Таганская», «Марксистская». 
Особое место в жизни Ильи Ивановича занима-
ла станция «Кузнецкий мост», ее полностью по-
строила комплексная бригада из 75 человек, ко-
торой он руководил.

Человек добрый, отзывчивый, мудрый, пре-
красный наставник молодых строителей — так 
отзывались о нем коллеги. К нему приходи-
ли за советом и рабочие, и руководители. В за-
бое всегда был первым. Вкладывал в свое дело 
не только профессиональные знания, но и всю 
душу. Илья Иванович пользовался заслужен-
ным авторитетом среди коллег на Московском 
метрострое.

Из газеты «Метростроевец», 31 октября 1976 года:
Наша бригада отвыкла плохо работать. А проще говоря, уже давно нет у нас таких людей, которые 
могли бы схалтурить. Наши проходчики подготовлены трудиться в условиях высокой культуры 
производства. С того дня, когда коллектив стал комплексной бригадой, появилось совершенно 
другое отношение к делу. А подряд не дал возможности ни при каких условиях сдать позиции.

Без комплексной бригады невозможен и хозрасчетный способ работы. Простой пример. Самое 
сложное в нашем деле — не монтаж тюбингов. Эта работа — на виду. Брак здесь замечается 
сразу. Сразу его можно и ликвидировать. Так мы обычно и делаем, не считаясь с тем, в какой смене 
было допущено отклонение в сборке. Значительно труднее определить глазом, а потому и строго 
проконтролировать полноценность первичного нагнетания.

В обычном коллективе, работая не в комплексной бригаде, и не подрядным способом, очень уж 
заманчиво бывает прогнать эту операцию побыстрее. С переходом на подряд вся ответственность 
за качество сооружаемого объекта ложится на бригаду и на каждого ее члена. Теперь, если не 
сделаешь на совесть первичное нагнетание, потом, при контрольном, придется рассчитываться 
за это рублем. Поэтому у нас можно смело ликвидировать горный журнал. Он нам не нужен. 
Наш горный журнал — забой.

Шепелев 
Илья
Иванович
1919–1993

Новатор
и «профессор»
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Профессиональный путь Николая Эсакии  — 
пример того, как горное дело помогает метро-
строению. В 30-е годы молодого грузинского 
инженера пригласили на строительство первой 
линии московского метрополитена. Полученные 
знания и опыт в столице позволили ему в 50-е 
годы принять участие в сооружении сложней-
шего комбината в Сибири, подземную выра-
ботку которого сравнивают по трудоемкости 
с египетскими пирамидами.

Николай Михайлович родился в 1906 году  
в городе Поти. В 1931 году окончил Тбилисский 
горно-металлургический институт и в течение 
трех лет работал в Грузии сначала на баритовых 
месторождениях, затем в проектной организа-
ции «Закгоспроект». Успешная инженерная дея
тельность обеспечила ему путевку в Москву. 

В годы войны Николай Эсакия выполнял 
особо секретные задания в Куйбышеве. Был 
начальником шахты в городе Узловая. Работал 
заместителем начальника Главтоннельстроя 

в  1943–1945  годах. В тяжелейших условиях  
инженер добивался высоких результатов при 
выполнении плановых задач. 

После войны вместе со своим другом Сергеем 
Панчевым командирован в Германию, в знаме-
нитое общество «Висмут», занимавшееся добы-
чей урана для нужд советской обороны. Тог-
да на весь Союз едва набиралось 10 тонн урана 
в разведанных месторождениях, а для созда-
ния прототипа ядерного оружия требовалось 
100 тонн. Разработка советского вооружения 
такого класса являлась задачей номер один, 
и Сталин не жалел средств на ее реализацию.  
В итоге необходимый уран добыли. За выдаю-
щиеся успехи в организации сырьевой базы для 
советской атомной отрасли Николая Эсакию 
удостоили звания Героя Социалистического 
Труда. Ему также присудили Сталинскую пре-
мию I степени. 

Однако главным наследием талантливого  
инженера стало строительство уникального  

Эсакия 
Николай
Михайлович
1906–1987

Строитель 
сибирских 
пирамид

завода в Сибири. В мае 1949 года на предвари-
тельно выбранную площадку на правом бере-
гу Енисея приехали исследователи. В 1950 году 
вышло постановление о строительстве горно- 
химического комбината, а через восемь лет 
уже заработал первый атомный реактор. Воз-
главлял коллектив горняков опытный метро-
строевец Николай Эсакия. В крепких скальных 
породах на глубине 200 метров создавались 
огромные выработки, некоторые из которых 
достигали в высоту 72 метра, а в длину 105 мет
ров. Общий объем изъятой горной породы пре-
высил 15 миллионов кубометров. 

Многих поражала скромность Эсакии и уме-
ние быстро реагировать на экстренные ситуации.  

В апреле 1959 года в три часа ночи, нарушив 
субординацию, начальник участка горных ра-
бот позвонил домой Николаю Михайловичу:  
«В выработке Б-3 отходит стена». Последовал 
короткий ответ: «Выезжаю». Оглядев выработ-
ку, Эсакия дал команду: «Немедленно всех лю-
дей вывести из камеры». Через несколько минут 
произошло огромное обрушение горной породы, 
никто из рабочих не пострадал. 

В июле 1960 года Николая Михайловича пе-
ревели в аппарат Министерства транспортного 
строительства. Позже его назначили начальни-
ком Ингури ГЭС. После окончания этой строй-
ки он работал главным консультантом на строи
тельстве тбилисского метрополитена.

Из воспоминаний коллег Николая Эсакии:
Николай Михайлович был исключительно порядочным, высокоэрудированным человеком. Постоянно 
поддерживал связь с коллективом на всех уровнях управления. Три-четыре раза в неделю бывал 
в горных выработках. Знал по имени руководителей подразделений, как гражданских, так и военных. 
Строго контролировал ход строительства, ежедневно проводил селекторные совещания (оперативки) 
и ежемесячно планерки, на которых выслушивал доклады начальников.
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С именем Ивана Яцкова связано строитель-
ство станций «Фрунзенская», «Пролетарская», 
«Курская», сложнейших перегонов «Горьков-
ская» — «Маяковская» и «ВДНХ» — «Ботаниче-
ский сад». Он также восстанавливал тоннели  
у Севастополя и прокладывал переход под рекой 
Амур у Хабаровска. За огромный вклад в разви-
тие путей сообщения был удостоен звания Героя 
Социалистического Труда, ордена Отечествен-
ной войны, ордена Красной Звезды и несколь-
ких медалей. 

Иван Алексеевич родился 25 января 1915 года 
в селе Иванково Тамбовской области. В 16 лет 
переехал в Москву, работал на строительстве за-
вода имени Лихачева (ЗиЛ), затем освоил про-
фессию бетонщика, а в 1931 году среди прочих 
добровольцев начал сооружать метро. Первое 
время трудился откатчиком, потом монти-
ровал тюбинги и закреплял пройденные про-
ходчиками тоннели. Иван Яцков с неизмен-
ным энтузиазмом брался за выполнение задач  
любой сложности. 

В 1937 году в числе лучших метростроевцев 
командирован на Дальний Восток. Здесь Иван 
Алексеевич участвовал в прокладке тоннеля 
под Амуром. Советское правительство опаса-
лось усиления японских войск на границах. Ха-
баровский мост ввиду своей близости к поло-
жению потенциального противника мог стать 
первой мишенью. Чтобы обезопасить стратеги-
ческий объект, решили сделать его подземный 
дублер. Работа велась кессонным методом. В на-
чале 1942 года сооружение тоннеля завершили. 
Правительственная комиссия приняла объект 
в эксплуатацию с оценкой «отлично». В числе  
22 лучших строителей Ивана Яцкова наградили 
орденом Ленина. На Дальнем Востоке он встре-
тил и свою будущую жену Лидию, с которой не 
расставался до конца жизни. В 1940 году у пары 
родился сын Юрий.

C началом войны Ивана Алексеевича напра-
вили на решение задач обороны. Его работа  
в  1941–1945  годы связана с обеспечением 
инфраструктуры Северного Кавказа и Крыма,  

которая серьезно пострадала от военных дей-
ствий. Он строил железнодорожную линию Га-
гры — Сухуми, сыгравшую важную роль в обо-
роне выхода к морю.

В конце войны Иван Яцков восстанавливал 
сильно поврежденные тоннели у Севастополя. 
Через три месяца после начала ремонтных ра-
бот по вновь проложенным и перешитым на оте-
чественную колею путям в Севастополь прибыл 
первый поезд. Иван Алексеевич реконструиро-
вал и другие железные дороги на полуострове,  
а также важный Камышовский виадук.

После войны он смог воплотить в жизнь свою 
давнюю мечту — получить инженерное образо-
вание. Успешно окончив Московский институт 
инженеров транспорта, он вернулся на Метро-

строй, где стал начальником участка на шахте 
№ 425 — перегон между «Белорусской» и «Ново
слободской». Именно здесь команда Ивана Яц-
кова поставила рекорд тех лет — 72 метра тон-
неля за месяц.

В начале 50-х он трудился над строитель-
ством подводного тоннеля между Сахалином 
и материком. После смерти Сталина проект за-
консервировали. Вернувшись в Москву, Иван 
Яцков возглавил одно из строительно-монтаж-
ных управлений Метростроя. Под его руковод-
ством за 20 лет соорудили шесть станций мет
ро. Для жителей родного села Иванково Иван 
Алексеевич — настоящий герой. Он всегда пом-
нил о своей малой родине и по возможности 
туда ездил.

Из газеты «Метростроевец», 
19 декабря 1976 года:
Иван Яцков родился и вырос в деревне 
Иванково, что на Тамбовщине. В большой 
семье — тринадцать детей — с 10–11 лет 
все уже работали. Работала и мать Устинья 
Захаровна. И не только по дому, где дел 
хватило бы на двух хозяек, но и в поле — 
жала рожь, полола просо, ворошила сено, 
копала картофель. И все же жили Яцковы 
трудно. Дом, сложенный собственноручно 
из кирпича, крыт был соломой. Учеба 
детей ограничивалась тремя классами 
церковно-приходской школы. Да и ели не 
всегда досыта. У мальчика даже сложилось 
мнение, что такой уж порядок у людей: 
досыта не наедаться. В начале лета 1931 года 
приехал в Иванково брат матери Александр 
Захарович. Уговорил он отца отпустить 
Ивана в Москву. Около завода АМО строилась 
ТЭЦ, куда Ивана взяли разнорабочим.  
Иван Яцков всю свою жизнь, начиная с 17-ти 
лет, провел на передовой, отдавая все силы 
и помыслы родной стране.

Яцков 
Иван
Алексеевич
1915–1995

От Амура
до Крыма
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